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Die Donau

Die Donau ist der zweitlangste Fluss Europas. Von ihrer Quelle im Schwarzwald bis zur
Milndung im Schwarze Meer legt sie 2888 km zurlick. Sie verbindet 10 verschiedene Lander
miteinander.

Fir jedes dieser Lander bedeutet der Fluss ein Stiick kulturelle Identitat und Tradition. In
zahlreichen Sagen und Legenden taucht er auf. Bekannte Schriftsteller und Musiker wurden
von der Schonheit und Kraft der Natur inspiriert. So schrieb zum Beispiel Johann Strauf3 den
weltberihmten Donauwalzer. Auch in der kroatische Nationalhymne wird die Donau
besungen.

Der Fluss dient direkt als Lebensgrundlage fur die Menschen entlang des Flusslaufes. Er
sichert die Versorgung mit Trinkwasser. In einigen Donauabschnitten wird sogar noch
gefischt. Eine wertvolle Kultur- und Erholungslandschaft sind die nattrlichen Auenwalder
entlang der Donau.

Donau vom Ausbau bedroht

Um den Austausch von Gutern durch das Schiff zu erleichtern, hat die Donau seit dem
Beginn der Industrialisierung zahlreiche schwere Eingriffe durch Menschenhand erfahren.
Nur noch ca. 10% der Donau sind in ihrer urspringlichen Form vorhanden. GroR3projekte, bei
denen der Fluss durch Wehre, DAmme, Staustufen und Kanéle reguliert wurde, zerstorten
weite Teile der natirlichen Flusslandschaft.

Auch der letzte freiflieBenden Donauabschnitt Deutschlands ist durch Ausbauplane zu
Gunsten der Schifffahrt bedroht. Seit 1992 wird der Ausbau der Donau zwischen Straubing
und Vilshofen von der Bayerischen Staatsregierung forciert. Umweltverbande,
Birgerinitiativen und Bundestagsabgeordnete/ fast alle bayerischen Landtagsparteien (wir —
die Jugendorganisation Bund Naturschutz-) wehren sich gegen die Zerstérung einer
einmaligen Landschatft, eines ausgezeichneten Naherholungsgebiets und eines wichtig
Ruckzugsraums flr seltene Tier- und Pflanzenarten.

Im Spannungsfeld zwischen politischen , wirtschaftlichen und 6kologischen Interessen wird
nun seit mehr als 15 Jahren um die Zukunft der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
gestritten. (Im folgenden werden die jeweiligen Motive fur und gegen den Donauausbau
naher erlautert)
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JBN Forderungen:

Donau renaturieren!

Wir sind gegen einen Ausbau, weil er weder ¢kologisch tragbar noch wirtschaftlich sinnvoll
ist. Die Renaturierung dagegen ermdglicht vollig neue und bis jetzt unbedachte Chancen
und Mdglichkeiten.

UNSECO Welterbe werden!

Wir wollen, dass die einmalige 6kologische und kulturelle Wertigkeit des tiber 8.000 Hektar
groRen européischen Schutzgebiets entlang der Donau als UNESCO Weltnatur- und
Kulturerbe ausgezeichnet wird.

Demokratie ernst nehmen!

Wir fordern, dass die Verbindlichkeit von demokratischen Beschliissen auch fir die
Bayerische Staatregierung gilt. Denn bis heute versucht die Staatsregierung von Bayern mit
allen Mitteln den Bundestagsbeschluss von 2002 zum Ausbau ohne Staustufen zu umgehen.

Es gibt Alternativen!

Um fur immer gréf3ere Schiffe Platz zu machen, wird eine immer tiefere Fahrrinne gefordert.
Es ware jedoch viel sinnvoller die Schiffe an den Fluss anzupassen, anstatt umgekehrt. Viele
altere Schiffe missen ohnehin modernisiert werden. Vor allem in Anbetracht des
Klimawandels, der die Wahrscheinlichkeit von Extremwetterlagen, wie Durreperioden erhght,
ist die Anpassung von Schiffen auf lange Sicht sinnvoll. Dies ist eine Herausforderung, die
ein modernes Europa mit Innovation und neuer Entwicklung schon in den letzten Jahren
angenommen hat und weiter umsetzten muss. Die Donau hat Kapazitaten, die sinnvoll
genutzt werden kénnen! Die Binnenschifffahrt ist noch nicht an ihre Belastungsgrenzen
gestof3en. Durch die Verbesserung der Donauschifffahrt mit Hilfe optimierter Prozesse und
technischer Lésungen z.B. Logistik und den Einsatz von Telematik kdnnen die vorhanden
Kapazitaten auch ohne Eingriffe in die Natur erweitert werden.

Mit der Renaturierung der Isar hat die Regierung Bayerns einen Schritt in die richtige
Richtung gemacht. Das Land hat begonnen den Bundestagsbeschluss von 2003
umzusetzen, in dem beschlossen wurde, Fliisse wieder in ihre urspriingliche Form zu
bringen. Es ist heuchlerisch an einer Stelle zu renaturieren wéhrend die Donau kanalisiert
wird. In vielen Regionen hat man verstanden, dass der beste Hochwasserschutz ein
renaturierter Fluss ist. Er bietet im Falle einer Uberschwemmung den Wassermassen
genugend Raum um sich in der Breite auszudehnen. Wenn eine Hochwasserwelle entsteht,
wird sie durch ein naturlichen Flusslauf verzogert und abgebremst. Fir die Siedlungsgebiete
muss ein Hochwasserschutzkonzept erganzend hinzugefiigt werden.
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Deshalb fordern wir, dass auch die Donau in weiteren Abschnitten in ihren urspringlichen
Zustand ,zuriickgebaut® wird. Deutschland sollte als hochentwickeltes Industrieland durch
nachhaltiges Handeln ein Vorbild fiir andere sein.

Hintergrinde

Donau als Wasserstral3e

Im gesamten Europa wird ein zunehmender Personen- und Guterverkehr vorausgesagt.
Verkehrsprognosen aus dem Jahr 2000 gehen von einem Anstieg des deutschen
Guterverkehrs um 64% bis zum Jahr 2015 aus. 20% des Anstiegs betreffen die
Binnenschifffahrt. Damit verandert sich die Bedeutung der Donau als européische
Wasserstral3e erheblich. Denn Schiffe sind neben der Bahn das klimafreundlichste
Transportmittel. Im Vergleich zum LKW-Verkehr verbraucht der Schiffsverkehr nur 33 g CO,
pro Tonnenkilometer. Die CO2 Bilanz der Bahn liegt bei ca.29 - 41g CO, pro
Tonnenkilometer(die Aussagen der Bahn unterschieden sich von Aussagen anderer Quelle).
Deshalb sollen Gitertransporte von der Stral3e (LKWSs) auf das Schiff verlagert werden. Zur
besseren Vernetzung und Vereinheitlichung der Verkehrssysteme in den Mitgliedsstaaten
hat die EU das TEN Projekt (Transeuropaisches Netzwerk) entwickelt. Dieser Aktionsplan
beinhaltet auch den Auf- und Ausbau der européischen WasserstrafRen.

Der Donau-Abschnitt zwischen Straubing und Vilshofen ist vom EU TEN Projekt betroffen,
da er als Nadelohr der Donauschifffahrt gilt. Glaubt man den Prognosen, wiirde sich ein
Scheitern des Ausbaus negativ auf die CO2 Bilanz in Zeiten eines steigenden
Verkehrsaufkommens auswirken. Dem Ausbau steht somit eine klimafreundliche
Verlagerung des Verkehrs entgegen. ABER die Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e
auf die Wasserstral3e ist kritisch zu hinterfragen, denn: Von den 7.466.994 Tonnen Gltern,
die im Jahr 2007 an der Schleuse Jochstein auf der Donau registriert wurden, waren nur
0,1% Containerware. D.h. auf der Donau werden fast ausschlie3lich Massenglter, wie
Futtermittel (28,5%), Stahl (19%) und Erze und Metallabfélle (16,4%) verschifft. Mit LKW
werden lUberwiegend sogenannten Stickguter (also Containerware, die nicht so sehr schwer
ist, sondern vor allem viel Raum einnimmt) transportiert. Eine Verlagerung dieser Giter auf
den Schienenverkehr ist wesentlich sinnvoller, weil die Donaubricken nicht fiir den Verkehr
von Containerschiffen ausgelegt sind. Sie sind zu niedrig fur die hoch aufgestapelten
Ladungen. Die Briicken durchgéngig umzubauen wird wegen der riesigen Kosten nicht
umgesetzt. AulRerdem wird der Transport der Giiter vom jeweiligen Hafen zum letztendlichen
Zielort nicht der Okobilanz der Schifftransports zugerechnet. Der scheinbar so niedrige CO2
Ausstol3 des Schifftransports wird durch die Energiebilanz des Hafenverkehrs, der
Ladearbeiten sowie des Anbindungstransports an das Schiff noch deutlich erhéht.
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Die Donau aus 6kologischer Sicht

Die wenigen urspriinglichen und nicht regulierten Abschnitte sind Riickzugsgebiet fiir viele
vom Aussterben bedrohten Tier- und Pflanzenarten. Diese Regionen werden von der EU
durch das Label ,Natura 2000 (Flora-Fauna-Habitat- und Vogelschutzgebiete) geschiitzt.
Dies qilt auch fir den letzten freiflieBenden Abschnitt der bayerischen Donau zwischen
Straubing und Vilshofen. Der wird von der EU bezeichnet als ,herausragendes
Erhaltungsgebiet fir Auen- und Stromtallebensraume mit besonders artenreicher Fisch- und
Weichtierfauna mit teils sehr seltenen oder endemischen Arten“. Endemisch besagt, dass
eine Art nur an diesem einen Ort vorkommt.

Dazu gehdrt zum Beispiel der Schréatzer. Das ist ein Fisch, der nur in den schnellflieRenden
Gewassern der Donau und ihrer Seitenarme vorkommt. Er bendtigt durchspiilte, sandige
oder kiesige Bodengrinde, wie sie in den unregulierten Flussabschnitten vorkommen. Weill
Querbauwerke wie Staustufen zunehmen, ist er vom Aussterben bedroht.

Auch der Schilfrohrsénger ist ein wertvoller, weil seltener Bewohner der Donauauen. Dieser
Langstrecken- Zugvogel verbringt die Sommerperiode in Schilfufer-Geblschen entlang des
Flusses. Das Schilfufergebiisch mit uneingedammtem Ubergang von Fluss zum Ufer und
den natirlichen Wasserschwankungen ist fur diese Population essentiell. Man findet
aulRerdem zahlreiche seltene Muscheln und Amphibien und Fischarten. An den Ufern und in
den angrenzenden Auwaldern briten tber 100 verschiedene Vogelarten, von denen einige
akut vom Aussterben bedroht sind. Im Winter dient die Flussregion tber 50.000 Zugvdgeln
als Rastplatz, da der Fluss hier aufgrund seiner schnellen FlieRgeschwindigkeit nicht
zufriert. Aber auch viele Pflanzenarten, die auf der Roten Liste stehen, kommen hier vor.
Das naturliche Gleichgewicht ist weitgehend intakt, so dass die Wasserqualitat besonders
gut ist, da sich der Fluss selbst reinigt. Schon eine geringe Veranderung der nattrlichen
Flussdynamik gefahrdet das gesamte Okosystem Flussaue massiv.

Es ergibt sich also grundsatzlich eine Zwickmuhle zwischen der Notwendigkeit die Natur zu
erhalten und andererseits den wirtschaftlichen Anforderungen von Verkehr und Industrie
gerecht zu werden.
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Die Donau als Welterbe

Wir fordern die Auszeichnung der Donau als UNESCO Weltkultur- und Naturerbe. Die
UNSECO Welterbekonvention sorgt fir den Schutz von Monumenten, Gebieten und
Landschaften von universeller Bedeutung (,outstanding universal value*). Alle
Mitgliedstaaten der EU sind an der Auszeichnung beteiligt. So ist beispielsweise die
Regensburger Altstadt im Juli 2006 in die UNESCO-Welterbeliste der Kulturgtter
aufgenommen worden. Das unterstreicht den tGberragenden Wert der Gesamtregion.

Mit rund 70 km befindet sich zwischen Straubing und Vilshofen der langste und dkologisch
wichtigste frei flieRende Abschnitt des Donaustromes in Mitteleuropa. Die Dynamik der
Wasser- und Grundwasserstande schafft die Voraussetzung fur eine Gberragende Vielfalt
von verschiedenen Biotopen und seltenen Arten. Deswegen Weltnaturerbe.

Die Region hat aber auch eine herausragende geschichtliche und kulturelle Bedeutung. In
der deutschen und europaischen Geschichte ist der Fluss Verbindungslinie und
Verkehrsweg, aber auch Grenze zwischen Volkern, Staaten und Kulturen. An der Donau
spielt das deutsche Nationalepos, das Nibelungenlied.

Uber die Zeit entstand entlang des Flusses eine einmalige Kulturlandschaft, deren wertvollen
kulturellen Schatze von einer langen Geschichte als Grenzregion des Romischen Reiches
und Metropole des Mittelalters zeugen. Die historischen Kldster Niederalteich und Metten
und die grof3te Kirchorgel der Welt im Passauer Dom sind lebendige Andenken an die
Christianisierung des 6stlichen Mitteleuropas.

Als sogenannte ,mixed site“ kdnnte diese einzigartigen Symbiose Natur, Kultur und
Geschichte an der Donau als Welterbe wiirdig ausgezeichnet werden.

Varianten des Ausbaus

Ausbau der Donau im Streckenabschnitt Straubing - Vilshofen

Um beide Faktoren zu bertcksichtigen, werden verschiedene Ausbauvarianten geplant,
diskutiert und gepriift. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber AusmafZnahmen,
Ausbauziele, 6kologische Auswirkungen und Akteure.
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Konfliktgebiete zwischen Verkehrsprojekten und Gewésser- und Auenschutz an der Donau:

Politische und wirtschaftliche Interessen

Die Donau ist eine Bundeswasserstral3e. Deswegen hat sich die Bundesregierung von 1996
bis 2002 als Bauherr ausfihrlich mit dem Thema beschaftigt. Der Bundestag beschloss im
Juni 2002 einen Ausbau nach Variante A. Diese sieht ,flussregulierenden MaRnahmen*
aber keine Staustufen vor. Trotz dieser Entscheidung hat die niederbayerische Regierung in
einem weiteren Raumordnungsverfahren fur 1,5 Mio. Euro Steuergelder alle
Ausbauvarianten —auch solche mit Staustufen- erneut geprift. Sie kam zu einem positiven
Schluss fur die Variante C/C 2,80 mit einer Staustufe bei Aicha und einem Durchstich an der
Muhlhamer Schleife.

Die Rhein-Main-Donau Wasserstraf3en AG spricht sich ebenso fur die Variante C 2,80 aus.
Sie verfugt Uber die Rechte zur Nutzung der Wasserkraft der Donau zur Energiegewinnung
Die Energiekonzerne E.ON, LEW (Tochter der RWE) und EnBW sind die Besitzer der RMD
Wasserstral3en AG.

Die européische Union empfahl auf eine Anfrage beziiglich der 6kologischen Vertraglichkeit
hin den Ausbau nach Variante A. Sie spricht sich im Rahmen des TEN Projekts aber fir
einen baldigen Ausbau aus, der von EU Steuereinnahmen zu 50% mitfinanziert wird.
Vorraussetzung ist laut TEN Richtlinien, dass der Fluss fur 3000t schwere Schiffe ganzjahrig
befahrbar ist. Die Fahrrinnentiefe soll 2,5m betragen. Die EU hat bis jetzt keine Préferenz fur
eine bestimmte Ausbauvariante in der Offentlichkeit geauRRert, sondern tiberlasst die
Entscheidung der nationalen Regierung.

Interessen der Anwohner

Die Bevoélkerung dagegen spricht sich mehrheitlich gegen einen Ausbau vor allem der
Varianten C2.80 und D2 aus. Gemeinsam mit Umweltverbanden tben sie starken politischen
Druck aus, der auch auf den Bundestagsbeschluss von 2002 mitwirkte. In Umgebung des
gestauten Flusses wurde die Trinkwasserqualitat sinken aufgrund von Veranderungen im
Grundwasserhaushalt. Wie genau sich Grundwasseranderungen auf die Feldwirtschaft der
Bauern auswirken ist nicht vorhersehbar, sicher ist aber eine Veranderung.

Anwohner befurchten &hnlich negative Auswirkungen wie sie beim Ausbau in anderen
Abschnitten auftraten. Zum Beispiel an der Staustufe Straubing sank die Wasserqualitat
drastisch. Wegen des stehenden Wassers entwickelte sich eine Uberpopulation von
Zuckmiicken, gegen die vor einigen Jahren nur der grof3flachige Einsatz des Pestizids BTI
half.
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Wir zweifeln am Donauausbau...

Donauausbau = Klimafreundlich?!

Der Verkehr soll von der Stral3e auf die Schiene verlagert werden, das gilt als
klimafreundlich. Wenn die Donau kanalisiert wird um den CO2 Ausstol3 zu verringern ware
das jedoch ein falscher Schritt. Denn das eigentliche Ziel von CO2 Einsparungen ist ja
letztendlich der Umweltschutz. Bleibt dieser auf der Strecke ist das widerspriichlich und das
Ziel verfehlt. Gerade die Varianten C/C2,80 oder D2 fuhren trotz geplanter
Ausgleichsmal3nahmen zu einer irreversiblen Zerstérung der wertvollen Naturlandschatft.
Wird nicht der Ausbau der Wasserstral3e als Alibi fur umweltfreundliche Verkehrspolitik
instrumentalisiert?

Ist der Donauausbau wirtschaftlich?

Das Nutzen-Kosten-Verhdltnis ist bei allen Ausbauvarianten nicht Giberzeugend. Millionen
Steuereinnahmen werden fur ein unsinniges Projekt ausgegeben. Anstatt die freien
Kapazitaten der Donau zu nutzen, bleiben Alternativen auf der Strecke.

Die Sport- und Freizeitbranche hat in der Region einen wichtigen Beschaftigungs- und
Einkommensfaktor. Im Falle eines Ausbaus nach Planen der Bayerischen Staatsregierung
fallt dieser weg.

Die Vermutung liegt nahe, dass es bei diesen grol3en Ausbauprojekten nicht nur um die
Verbesserung der Schifffahrt geht, sondern vor allem um grof3e Bauauftrage, die manche
Firmen Uber Jahre hinaus beschéftigen werden.

Dominoeffekt fir Europa?

Wenn der letzte Abschnitt der bayerischen Donau, der wegen mangelnder Tiefe nicht
ganzjahrig befahrbar ist, ausgebaut wird, fallt der erste Dominostein fiir die weiteren 1000
Donaukilometer. Denn auch wertvolle natiirliche Donauabschnitte in Osterreich, Ungarn,
Kroatien, Bulgarien, Rumanien und in der Ukraine missten dann auf die geforderte Tiefe von
2,50m ausgebaut werden um wirtschaftlich zu bleiben.

Bayern hat damit Verantwortung nicht nur fir die eigene Heimat, sondern nimmt eine
Vorbildfunktion fur Europa ein, wenn sie den Wert dieser Kultur- und Naturlandschaft erkennt
und schiitzt.
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amm— IWW priority sections completed by 2020 (List 1) -
(CiCittes » § 000 DGO Inhabitants

0 Cities = 2 500 000 inhabitants

< Cities > 500 000 inhabitants LS e

' sind die 6kologisch sehr wertvollen Regionen
sind die ,Engstellen” die nach EU (TEN) Plénen flr die Schifffahrt so bald wie méglich ausgebaut werden

sollen

Begriffserklarung:

*Buhne Bauwerk im rechten Winkel zum Strom zum Zweck der
Flussregulierung; erhoht Wasserspiegel und FlieRgeschwindigkeit in
Flussmitte

*Kolk ~ Strudelloch; Erosionserscheinung im Flussbett; im Fluss mitgefiihrtes

Gerdll schleift eine Vertiefung in das Flussbett




